miasto spotkan

tacznik ulic Kajdasza i Iwaszkiewicza
wraz z przystankami
Notatka ze spotkania informacyjnego

Jaki byt kontekst spotkania?

Celem spotkania byto przekazanie mieszkankom i mieszkancom osiedli
Jagodno i Wojszyce informacji na temat planowanego tgcznika ulic

Kajdasza i Iwaszkiewicza oraz lokalizacji przystankow na nowym odcinku.

Podczas zebrania zaprezentowano projekt zagospodarowania tgcznika oraz
omowiono planowane lokalizacje przystankow przy ul. Iwaszkiewicza, w
rejonach skrzyzowan: z ul. Ifakowiczéwny, z ul. Smardzowska oraz przy ul.
Kajdasza. Zgodnie z uwagami mieszkancow i mieszkanek, zgtoszonymi na
etapie rozstrzygania ofert na realizacje tej inwestycji, przystanki przy ul.
Kajdasza zaprojektowano poza terenem istniejgcej zabudowy.
Przedstawiono zatozenia dotyczace rozbudowy infrastruktury

komunikacyjnej na potudniu Wroctawia.

Dzieki wyjasnieniom przedstawicieli Wydziatu Mobilnosci Miejskiej Urzedu
Miejskiego Wroctawia, Wroctawskich Inwestycji i projektantow uczestnicy i
uczestniczki spotkania mogli dowiedziec sie, na jakim etapie s prace
projektowe, jak wyglada koncepcja inwestycji oraz jakie s3 jej

uwarunkowania.

Prezentacja obejmujgca zatozenia projektu oraz analize kontekstu jest

zatacznikiem do notatki.



Informacje o spotkaniu

Termin: 16 kwietnia 2026 r., godz. 17.30

Miejsce: Zespodt Szkolno-Przedszkolny nr 25, ul. Asfaltowa 6

Liczba uczestnikéw: 60 osdb

Inicjator: Wroctawskie Inwestycje, Wydziat Mobilnosci Miejskiej Urzedu
Miejskiego Wroctawia

Organizator: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Moderacja: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Wsparcie: Dolnoslaska Pracownia Projektowa

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkancom za udziat

w spotkaniu. Wasz gtos jest wazny!

Pytania odnosnie do szczegétowych rozwigzan zwigzanych z projektem

i jego realizacjg nalezy kierowa¢ do Wroctawskich Inwestycji.



Komentarze i pytania oséb uczestniczacych w spotkaniu
wraz z odpowiedziami Wroctawskich Inwestycji, Wydziatu

Mobilnosci Miejskiej oraz Projektanta

Czy mozna zlikwidowa¢ zakaz zatrzymywania sie i postoju na ul.

Iwaszkiewicza?

W zwigzku z planowanym uruchomieniem komunikacji zbiorowej na ul.
lwaszkiewicza konieczne jest zachowanie istniejgcej organizacji ruchu
(zakazu zatrzymywania i postoju), aby zapewnic¢ bezpieczny przejazd
autobusow, a zarazem uniknac niepotrzebnych korkéw w przypadku

blokowania przejazdu autobusu.

Czy jest mozliwos¢ uruchomienia linii autobusowej taczacej Jagodno,
Wojszyce, Ottaszyn i Krzyki, o ktérg wnioskowata Rada Osiedla w

trakcie konsultacji nad “Pakietem dla Potudnia”?

Docelowo planujemy uruchomienie linii autobusowej tgczacej potudniowe
osiedla Wroctawia. Obecnie jednak, ze wzgledu na uwarunkowania
przestrzenne oraz ograniczenia techniczne — w tym brak wolnhych miejsc na
petlach — realizacja tego planu w petnym zakresie nie jest jeszcze mozliwa.
Aby jak najszybciej poprawic¢ obstuge komunikacyjng na potudniowych
osiedlach, zdecydowalismy sie na wdrozenie pierwszego etapu prac. W
ramach tego rozwigzania planujemy uruchomic linie autobusowa, ktdra
pojedzie z zatoki przy ul. Krysztatowej przez tgcznik Iwaszkiewicza -
Kajdasza i buspas na ul. Buforowej w kierunku potnocnym (Wielkiej
Wyspy). Rozwigzanie to stanowi pierwszy krok w rozbudowie siatki

potagczen w tym rejonie miasta.

Zaproponowany przebieg trasy wydaje sie by¢ nieadekwatny do

rzeczywistych potrzeb transportowych mieszkancow i mieszkanek.

Gtéwne zatozenia dotyczace nowych linii autobusowych zostaty

wypracowane na podstawie wnioskdw ztozonych przez mieszkancow i



mieszkanki podczas konsultacji “Pakietu dla Potudnia”. Ostateczny
przebieg linii nie jest jeszcze ustalony, wynika to z faktu, ze aktualnie trwaja
prace przygotowawcze. Propozycje przebiegu nowej linii autobusowej
przedstawimy do omdwienia na kolejnym etapie inwestycji, gdy rozpocznie
sie budowa tgcznika oraz zatoki autobusowej. Niemnigj jednak kluczowym
atutem linii jest optymalizacja czasu przejazdu. Mieszkancy i mieszkanki
Wojszyc zyskaja szybsze potaczenie do i z centrum dzieki wydzielonej trasie
autobusowej na ul. Buforowej, a mieszkancy Jagodna otrzymaja
bezposrednie, szybsze potaczenie z Wielka Wyspa dzieki trasie przez Aleje
Wielkiej Wyspy.

Czy planowana linia bedzie jedynym nowym potaczeniem

autobusowym?

Planowane potaczenie to jedynie pierwszy etap rozwoju sieci
komunikacyjnej w tym rejonie. Wraz z rozbudowa infrastruktury na
potudniowych osiedlach Wroctawia planujemy wdrozenie dodatkowych
tras, ktore docelowo uzupetnia oferte przewozowa i zwieksza dostepnosc

transportu zbiorowego.

Jaka bedzie liczba miejsc parkingowych w zatokach realizowanych w

ramach inwestycji oraz czy istnieje mozliwos¢ ich zwiekszenia?

Wzdtuz projektowanego tagcznika, w formie zatok, zaprojektowano tgcznie
30 rownolegtych miejsc postojowych. Rozwigzanie to zostato
zaprezentowane podczas spotkania. Nalezy jednak miec¢ na uwadze, ze to
etap koncepcji, a przedstawione rozwigzania moga jeszcze ulec
modyfikacjom. Sygnalizujemy juz teraz, ze po kolejnych analizach, z uwagi
na zachowanie warunkdw widocznosci, istnieje koniecznosc czesciowego

zmniejszenia liczby miejsc postojowych do 24.

Po dodatkowo przeprowadzonej analizie wskazujemy mozliwosc

wykonania uzupetniajgco pieciu rownolegtych miejsc postojowych wzdtuz



projektowanego odcinka ul. Kajdasza, w rejonie obszaru oznaczonego w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako 17.MN2.
Czy przystanki mozna urzadzi¢ w zatokach, a nie - na ulicy?

Teoretycznie istnieje mozliwosc zaprojektowania zatok autobusowych,

natomiast z kilku powoddéw to w tym przypadku niewskazane.

Po pierwsze, musimy zmiescic sie w granicach pasa drogowego
wyznaczonych w MPZP. Wprowadzenie zatok autobusowych sprawi, ze
perony przystankowe, cho¢ zgodne z przepisami krajowymi, beda
niezgodne z wytycznymi miejskimi, niewygodne i mato funkcjonalne. Na
dwaoch parach przystankdw (ul. itakowiczéwny i ul. Kajdasza) perony
pokrywatyby sie z chodnikiem ,tranzytowym”. Na jedynym przystanku,
gdzie jest miejsce na wszystkie petnowymiarowe elementy, tj. przy ul.
Smardzowskiej, wprowadzenie zatok nie ma uzasadnienia, bo i tak

przewiduje sie tam wytacznie ruch autobusowy.

Po drugie, gtownym celem inwestycji jest rozwoj i poprawa warunkow
ruchu transportu zbiorowego, ktéry ma stawac sie bardziej konkurencyjny
wzgledem transportu indywidualnego. W tym kontekscie projektowanie
zatok autobusowych jest przeciwskuteczne. Sprawiajg one, ze z jednej
strony ten sam odcinek drogi pojazdy osobowe pokonujg szybciej niz
autobus, a z drugiej strony wydtuzajg czas przejazdu autobusow, ktore,
pomimo obowigzujacych przepisdw, czesto majg problem z wigczeniem sie

do ruchu.

Po trzecie, zaprojektowanie zatok spowoduje zwiekszenie udziatu
powierzchni utwardzonych kosztem powierzchni biologicznie czynnej, co
wptynie niekorzystnie na ilosci wod opadowych koniecznych do
odprowadzenia, co na obszarze zlewni Brochowki jest kwestig szczegdlnie

wrazliwa.



Reasumujac, istniejgca szerokosc pasa drogowego na analizowanym
odcinku jest niewystarczajgca do wygospodarowania dodatkowe]

przestrzeni umozliwiajacej budowe zatok autobusowych.

Jesli koszt budowy tacznika dla komunikacji zbiorowej jest tozsamy z
kosztem drogi o petnej dostepnosci, nalezy urzadzi¢ duzg liczbe

potaczen, zeby inwestycja byta optacalna.

Budowa facznika to kluczowa inwestycja, ktéra otwiera przed nami nowe
mozliwosci rozwoju komunikacji zbiorowej na potudniowych osiedla
Wroctawia, szczegolnie na osi wschod-zachod. Dzieki nowej infrastrukturze
bedziemy mogli znacznie usprawnic¢ przemieszczanie sie miedzy osiedlami
i skrocic czas podrdozy. Biorgc pod uwage obecne uwarunkowania
techniczne, proces ten podzielilismy na etapy. W pierwszej fazie planujemy
uruchomienie jednej nowej linii autobusowej, ewentualnie korekty
istniejacej linii 310. Ale o tym bedziemy rozmawiac w czasie osobnego
procesu. Docelowo, wraz z rozwojem infrastruktury towarzyszacej,

planowane jest dalsze wzmacnianie tego kierunku komunikacyjnego.

Czy fragment ul. Smardzowskiej zostanie wybudowany lub
zmodernizowany teraz, w ramach prac nad tgcznikiem, czy jest to
oddzielny temat? Warto zsynchronizowa¢ budowe tacznika i ul.

Smardzowskiej.

Obecnie Spdtka WI jest na etapie przygotowania postepowania majacego
na celu zlecenie opracowania dokumentacji projektowej dla budowy ul.
Smardzowskiej. Zakonczenie prac projektowych w zwigzku z tym zadaniem

planowane jest na Il kwartat 2027 r.

Jednoczesnie informujemy, ze w zaleznosci od postepu prac
przygotowawczych oraz prac projektowych, Spotka WI bedzie dazyta do
mozliwie skoordynowanej realizacji robot budowlanych zwigzanych z

budowa tgcznika oraz ul. Smardzowskiej, aby ograniczy¢ uciazliwosci dla



mieszkancow i mieszkanek oraz zminimalizowac wptyw prowadzonych

inwestycji na codzienne funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego.

Warto doprojektowac wieksza liczbe zatok postojowych wzdtuz trasy
tacznika i przylegtych osiedli. Obecnie parkujace samochody utrudniaja

przejazd autobusom.

Zatoki postojowe wzdtuz projektowanego tgcznika majg uzasadnienie
wytacznie na odcinkach dopuszczonych do ruchu ogdlnego. Widzimy
mozliwos¢ wykonania dodatkowych (w odniesieniu do wariantu
prezentowanego podczas spotkania z mieszkancami) pieciu rownolegtych
miejsc postojowych wzdtuz ul. Kajdasza, w rejonie obszaru oznaczonego w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako 17.MN2.

Rozwigzania polegajace na doprojektowaniu miejsc postojowych wzdtuz
istniejgcych fragmentdw ulic Iwaszkiewicza i Kajdasza nie stanowia

przedmiotu niniejszego zadania i nie byty objete zakresem inwestycji.

Na obszarze tym wystepuje trudnosc¢ z odprowadzaniem wod opadowych.
Wprowadzenie dodatkowych miejsc postojowych wigzatoby sie z
ograniczeniem powierzchni biologicznie czynnych, co negatywnie wptywa
na warunki retencji i odprowadzania wod opadowych oraz moze prowadzic
do przecigzenia istniejgcego systemu odwodnienia i zwiekszenia ryzyka
lokalnych podtopien. Dodatkowe ograniczenie stanowi koniecznosc
zapewnienia odpowiedniej widocznosci na licznych zjazdach do poses;ji, co

rowniez ma wptyw na mozliwosci lokalizacyjne.

Dlaczego Miasto inwestuje w tacznik, jezeli na ul. Grota—Roweckiego

ma powstac buspas?

Kompleksowa przebudowa ul. Grota—Roweckiego to jedna z kluczowych i
najbardziej wymagajacych inwestycji infrastrukturalnych w tej czesci
miasta. Ze wzgledu na ogromna skale przedsiewziecia oraz stopien
skomplikowania prac projektowych i wykonawczych proces ten zostat

roztozony na kilka etapow. Majac na uwadze fakt, ze taka przebudowa to
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proces dtugofalowy, podjeto decyzje o wdrozeniu rozwigzania, ktére w
najblizsze] perspektywie (2027 r.) poprawi sytuacje komunikacyjna

mieszkancow i mieszkanek Wojszyc i Jagodna — budowe tgcznika.

tacznik Kajdasza - Iwaszkiewicza to nie tylko dorazne usprawnienie, ale
takze podstawa do dalszego rozwoju sieci komunikacyjnej w tym rejonie.
Inwestycja ta umozliwi realizacje nowych powigzan pomiedzy
potudniowymi osiedlami Wroctawia, o ktére postulowali mieszkancy i
mieszkanki w trakcie konsultacji spotecznych dotyczacych “Pakietu dla

Potudnia”.

Czy przewidziany jest wiekszy parking wzdtuz ul. Iwaszkiewicza lub

urzadzenie ukosnych miejsc postojowych do obstugi parku?

Zakres tacznika Iwaszkiewicza—Kajdasza nie przewiduje tak znacznej
ingerencji w obszar ul. Iwaszkiewicza. Ewentualne wprowadzenie
dodatkowych miejsc postojowych przy tej ulicy, wymagatoby istotnej
przebudowy ukfadu drogowego, w tym m.in. likwidacji istniejacej zieleni

petnigcej funkcje retencyjne oraz przyrodnicze.

W tym kontekscie nalezy ponownie przywota¢ wskazane powyzej
uwarunkowania dotyczace odwodnienia i retencji oraz zapewnienia
widocznosci na zjazdach. Projektowanie zatok to dalsze zwiekszenie
udziatu powierzchni utwardzonych kosztem powierzchni biologicznie
czynnej, co wptynie niekorzystnie na ilosci wéd opadowych koniecznych do
odprowadzenia, co na obszarze zlewni Brochowki jest kwestig szczegdlnie

wrazliwa. Nie mozemy pogarszac istniejgcych rozwigzan technicznych.

Jesli chodzi o parking dla Klinu, to: koncepcja parku przewiduje mozliwosc¢
realizacji miejsc postojowych w poblizu Zielonego Klina. Ich doktadne
rozmieszczenie zostanie doprecyzowane w projekcie zagospodarowania

tego obszaru.



Kiedy zostanag zbudowane zatoki postojowe w ramach projektu WBO?

tacznik ulic Iwaszkiewicza—-Kajdasza stanowi zadanie odrebne od inwestycji
pn. “Zielone zatoki postojowe na ulicach: Kajdasza, Komedy, Drabika i
Artemskiej”. Oba zadania realizowane s3 niezaleznie, w oparciu o odrebnie

okreslone zakresy rzeczowe.

W tym miejscu nalezy wskazac, ze dla zadania dotyczacego budowy
Zielonych zatok postojowych na ulicach: Kajdasza, Komedy, Drabika i
Artemskiej prowadzone jest postepowanie przetargowe na roboty
budowlane. W dniu 29.04.2026 r. otwarto oferty, a obecnie trwa ich analiza.
Wstepnie, juz na obecnym etapie widac przekroczenie budzetu
przewidzianego na realizacje tego zadania. Aktualnie nie wybrano
wykonawcy. Przewidywany czas realizacji inwestycji wynosi 6 miesiecy od

dnia podpisania umowy.

Dokumentacja projektowa dla wspomnianego zadania przewiduje
realizacje zatok postojowych w podziale na etapy. Kazdy z etapow
zlokalizowany jest na odrebnym obszarze (tj. na innej ulicy osiedla lub jej
czesci), co umozliwia kompleksowa realizacje zatok wraz z infrastrukturg

towarzyszacy, niezaleznie dla kazdego etapu:

e ctap1-ul. Artemskiej
e ctap 2 -ul. Kajdasza
e etap 3-ul. Komedy (na pdtnoc od ul. Kajdasza

e ctap 4 - ul. Komedy (na potudnie od ul. Kajdasza)

Zamowienie to obejmuje realizacje robot w petnym zakresie, zgodnie z
dokumentacjg projektowa oraz uzyskanym pozwoleniem na budowe, tj. z

mozliwym podziatem na wybrane etapy , zgodnie z zatgcznikiem.



Spotkanie przeprowadzono w ramach zadania publicznego ,Wsparcie
procesow konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w latach
2025-2026" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow Europejskich i

wspotfinansowanego ze srodkow Gminy Wroctaw.
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Szczegdty na: www.wroclaw.pl/konsultacje
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